esp@cenet document view 



. • fi Seite 1 von 1 

eJ2'c!P»T0 03.FEB2005. 



Electronic door-locking system with standby power for motor vehicle 



Patent number: 

Publication date: 

Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
* international: 

- european: 

Application number: 

Priority number(s): 



DE4404501 
1995-08-17 

MUELLER KARL (DE). 
MARQUARDT GMBH (DE) 

E05B47/00; E05B65/12; E05B49/00; E05B65/36 
E05B65/36B; G07C9/00E14C 
DEI 9944404501 19940212 
DE1 9944404501 19940212 



Abstract of DE4404501 

The encoded transmission (8) from an 
electronic key (9) to a receiver (6 or 7) in a 
door handle activates the central locking 
system and ignition lock via an electronic 
controller (2 or 3) powered from the battery 
(14) of the vehicle. An external rear-view 
mirror (18) can be pivoted about a hinge (19) 
to expose a socket (17) for emergency DC 
supply via the wires (20,21 ) of the mirror 
heater. The electronic key may also transmit 
an optical signal to a photodetector in a roof- 
mounted receiver (35) wired (36) to the ignition 
switch (32). 
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@ Elektronisches Turschlledsystem 

(§) Elektronisches Turachlie&system insbesondere an ei- 
nem Kraftfah rzeug mit oinom, wenigstens ein kodiertes 
- Sendesignal aussendenden Schlussel und einem am 
Kraftfahrzeug befindlichen, zugehongen Empfanger, wo- 
• bei der Schluaseisender mit dem Kfz-Empfanger ein ko- 
diertes Betriebssjgnal austauschtr welches In einer mit 
Bordnelzenergie versorgter Turverriegeiungseinrichtung 
die Ver- oder Entriegeiung der Kfz-Tur bewirkt, dadurch 
gekennzeic^hnet, daQ die Energieversorgungsleitung (15, 
15') von der Kfz-Batterle (14) zum TOreteuergerat (2, 3i 
eihe Parallelanschlufileltung (20. 21) zu. einem V^rbln- 
dungsglied (17) aufwelst, wetcliessich aufSerhaib desKfz- 
Innenraums befindot und zum.Anschiul^ an eine exterrw 
Energieversorgung oi'ner Turverrlegelungsamrichtung 
bei fehlender Bordnetzenergie dfent wobel das Verbln- 
dungsglfad (17) innerhalb eines aufklappbaren AulSen* 
spiegele (18) angeordnet IsL 
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Beschreibung 

Die ErfiDdung betrifft ein elektroniscbes TiirschlieBsy- 
stem nach dem ObeibegrifiT des Pateotanspiuchs 1. 

Bei Kraftfahrzeugen weiden die Tiiren hSufig mit einer 
2^ntralveniegBluDg ausgestattet, wobei die SchLdsser der 
Tiircn zur Steigerung dcs Komfoits mittels eines elektroni- 
schen Schlusscls uber Infirarot- oder HF-Strahlung fembe- 
dienbar sein kdnnen. Meistens ist die Kfz-TQr mit einetn zu*. 
satzlidien'tnechaiiischeD SchloB v^:sehen, das mittels eines 
zugehorigen mechanischcn Schlussels bctatigbar isL Da- 
durch ist gewahrleistet, daB wenigstens ein SchloB zurTur- 
dffhung auch dann bet^tigbar ist, falls der elektromsche 
Schlussel ausfallt. Dieser Ausfall kann sowohl dufch eine 
leeie Kfe-Batteiie ais auch dutch eine leere Batterie inner- 
halb des elektronischen SchlOssels erfolgen. Dabei kann die 
Kfz-Batterie zur V«:sc»:gung eines Tiirsteuergerates mit ei- 
ner BmpfangseinrichtUDg fiirdas Sendesignal des elektroni- 
schen Schlussels dienen, imi nachfolgend die Zentralveirie- 
gelung in Gang zu setzen. Die zusatzliche Batterie innerhalb 
des elektronischen Schliissels dient zur Ausstrahlung der 
Sendeleistung des Schlussels. 

Sofem eine dieser Batterien bei den bekanntea Systemen 
aus&Ut, mufi die K£e-Tilr mit dem zusatzlichen mechani- 
schen SchliisseL be^gt werden. 

Zur Erhohung des DiebstablschutzBs weideo im Ktaft- 
fahrzeug zunehmend elektronische Mlttel eingesetzt» die 
beispielsweise auch elektronische ScbJiefisysteme ftir die 
Tuiea und das Ziindschldssetsystem utnfassoi. Braspiels- 
weise ist aus der DE 34 36 761 Al ein ScfalieBsysteia fiir ein 
Kfz bekannt gewCTden, welches einen elektiooisdsen Be- 
triebsschiassel mit dnem zugeh&rigen ZtkndscbloBsystem 
lunfaBt, wobei kodierte Betiiebssignale ausgetauscht wer- 
deo. Dieser Betriebsschliissel kann gleichzeitig zur Qfifhung 
der Kfe-TQien als auch zur Inbetriebsetzung des Kraftfahr- 
zeugs verwendet werden. Auch bier beodtigt der Betriebs- 
achlussel zu seiner Funktion eine eigeoe Eoezgiequelle, die 
nach einer gewissen Gebrauchsdauer erschopft ist, so daB 
ein zus&tzlicher mechanischer Schliissd erfoiderlich ist, um 
zumindest die Kfz-TUrcn zu Sffncn. . 

Aus der DE 34 21 540 C2 ist weiter ein SchlieBsystem fur 
ein Kraftfehrzeug mit ejnetn batleriebetriebenem Handsen- 
dcr bekannt, der zur Stcuciung der Zcntralverricgcluhg des 
Kraftfahrzeugs dient. Die Batterie des Handseoders kann 
aufgeladen wezden, indem der Handsender in eine auBerlialb 
oder innerhalb des KraHfahczeugs befindliche Laxlesteck> 
dose eingesteckt wird, Mittels einer wdteren Steckdose, die 
an einer versteckten Stelle an der AuBenseite des Kraftfahr- 
zeugs angebracht ist, kann eine Fremdspannung auf die La- 
desteckdose im FaUe eines Ausfalls der Bordbatterie zuge- 
fiihrt werden. 

In der GB 1 563 368 A ist eine Zennalvcnicgelung fiir 
die Tiixen eines Kraftfahrzeugs besdsrieben, die ebenfalls 
bei leeier Bordbatterie mittels einer extemen Batterie iiber 
eine Steckdose mit Fremdspannung versorgt weiden kann, 
Die Steckdose beiindet sich an einem Riicklicht des Kraft- 
fahrzeugs. 

Sowohl bra dem in der DE 34 21 540 C2 als auch der 
GB 1 563 368 A beschriebenen SchlieBsystem ist nacbtei- 
lig, daB die Steckdose den Umgebungseinilussen ausgesetzt 
ist. Unter den rauhcn Betriebsbedingungen eines Kraftfahr- 
zeugs, n^mlich der Einwirkung von Wasser, Schnee, Staub, 
Schmutz oder dexgleichen, kann es zu Beeintrachtigungen 
dieser Steckdose kommen. Es besteht somit die Gefahr, daB 
gerade beim Eintreten der Notwendigkeit der Versorgung 
des SchlieBsystems mit einer FienLdspanaung die Steckdose 
nicht mehr brauchbar ist, wotnit ^n Zugang zum Kraftfahr- 
zeug verwehrt ist. 



SchlieBlich ist aus der DE 35 30 834 Al eine Zenbralver- 
riegelung mit einer Diebstahlsicherung ftlr ein Kraftfahr- 
zeug bekannt, die von einer Bordbatterie mit Spannung ver- 
sorgt wird. Eine zusatzliche PufFeibatterie dient zur Bctati- 
S gung der Diebstahlsicherung fUr den Pall, daB die Bordbat- 
terie entladen ist Eine Ladeschaltung fUr die Pufieifoatterie 
schaltet bei zu geringer Spannung der Bordbatterie auf die 
Spannungsversorgung von der Pufferbatterie um. Die Lade^ 
schaltung arbeitet mittels eines Relais, so daB sich die Lade- 
10 schaltung bei den rauhen Betriebsbedingungen eines Kraft- 
fahrzeugs als fehleranfallig und wenig funktionssicher er- 
weist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein vollelek- 
tronisches SchlieB- und Startsystem zu schaffen, bei wel- 
ts chem ohne zusatzliche mechanische Schlussel zumindest 
ein Zugang zum Kraftfahrzeug ermdglicht wird. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einem elektronischen 
TiirschlieBsystem nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
durch die kennzeichnendeo Merkmale des Anspiuchs 1 ge- 
20 lost Ein alternatives Ldsungspriozip ist im Unteranspiuch 6 
angegeben. 

In den UnteransprQchen sind voiteilhaftB und zweckxna- 
fiige Weiterbildungen des jeweiligen Grundgedankens ange- 
geben. 

25 Der Erfindung liegt der Kemgedanke zugninde, daB ein 
Nbtbetrieb insbesondere bei ausMlender Boidbatterie des 
Kraftfahtzeugs dadurch dngerichtet weiden kann, indem 
gemSB erstem \forschlag der Erfindung eine exteme Steck- 
dose auBeihalb des Fahrzeugs innerhalb eines aufkl^pba- 

30 ren AuBenspiegels angebracht ist, iiber die das Bordnetz von 
auBen pioblemlos mitEnergie versorgt werden kann, so daB 
das elektronische TUrsteueigerat zur BetStigung der Zcntral- 
veoiegeLung in Gang gesetzt werden kann. Hierduich kann 
auch bra v&lligem Aus&ll der Bordbatterie zumindest rane 

3S Bet^tigung der TQrschlieBanlage eifolgen, so daS die Kfz- 
Itkren einschlieBlich Mbtorfaaube oder Kofferraumdeckd 
betatigt werdrai kCkmen. 

Durch diese MaBnahmen kann auf ein zusatzliches me- 
chanisches SchloB vollkommen verzicfatet werden, so daB 

40 einfache, herkdmmliche elektronische SchlUssel verwend- 
bar sind. 

In altemativer Ausbildung der Erfindung wd.st die Kfz- 
Blektronik eine SpannungsUberwachung auf, welche bei 
schadhafler Bordbatterie Uber eine TYansLstorschaltung auf 
45 eine innerhalb des Kraftfahrzeugs angeoidnete Notbatterie 
umschahet um die notwendige Eneigie zur Betatigung des 
Tursteuetgeriltes imd inshesondere der Zentralveiriegelimg 
zu iiefem. 

Bei dem System gemaB erster Erfindungsaltemadve, rias 
50 eine exteme Steckdose aufweist, k6nnen die voihandenen 
Leitungen zur AuBenspiegelbeheizung auch zur Eneigiezu- 
fuhmng verwendet werden. Dabei wird die AnschiuBleitung 
der extemen Steckdose parallel zur Stromveraoxgung zum 
TUrsteuerger^t angeschlosseo, wobei ein StromrlickfluB zur 
SS Batterie schaltungstechnisch vermieden wird. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus den nachfolgend erlauterten Ausfuhrungsbeispie- 
len, wie sie in den Zeichnungen n^er daigestellt sind, Es 
zeigen 

fio Fig. 1 eine schematische Darstellung eines voUelektroni- 
schen SchlieB- und Startmanagements mit einer Notstrotn- 
versorgung mit Steckdose und 

Fig, 2 eine alternative AusfUhrungsform eines voUelek- 
tronischen SchlieB- und Startmanagements mit einer Not- 
65 stromversorgung mittels einer Notbatterie. 

Das in Fig. 1 daigestellte voUelektronische SchlieB- und 
Startmanagement besteht aus einem elektronischen SchlieB- 
system 1 zur BetSdgung sowohl einer Zentralverriegelung 
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der Kfz-TiirBn als auch zur Betatigung des ZOndschliefisy- 
stems. HlerfUr weist das SchlieBsystem beispielsweise zwei 
elektronische TOrsteuoiserate 2, 3 auf, die tiber Veibin- 
dungsleitungen 4, 5 mit jewdls eLnem Tiifgriffempfanger 6^ 
7 verbunden sind. Der jeweilige Tiirgriffempfanger 6, 7 5 
dient als Empfangsteil fUr ein Sendesignal 8, welches von 
einem clektronischen Schlussel 9 ausgesandl wird, la Fig. 1 
wird das vom elekttonischen SchlUsscl 9 kodiert ausgc- 
sandte Sendesignal 8 vom Tiirgriffempf^ger 6 empfengen 
und uber die Verbindungsleitung 4 zum zugehdrigen Tiir- 10 
steucrgerat 2 wdlcrgelcitet, welches die Richtigkeit des ko- 
dierten Signals Qberpriift und bei positivem Signal Ubereine 
Leitung 10 einen Motor 11 flir die ZentraLvemegelung in 
Gang setzt Gleiches geschieht bei Betatigung des TUigriff- 
empfangers 7. ls 

Die elektronischen TUrslcucrgerate 2, 3 benotigen eine 
stMndige Energiezufuhr zur Aktivierung der Elektronik, 
Hierfur fiihrt vom Plus-Pol 12 einer Boidbatterie 14 eine 
AnsdaluBleitung 15, 15* zu den beidoi elektronischen TCIr- 
Bteuogeraten 2, 3. Der Minus-Pol 13 der Bordbatterie 14 ist 20 
ebenso auf Masse gelegt, wie die weitere Masse-AnschluB- 
leitung 16 an den elektromschen Tuisteueigeraten 2, 3. 
. Fallt die interne Stromversoigung bdm Ausfiihrungsbei- 
spiel nach Fig. 1 aus, d. h. ist beisplelsweise die Boidbatte- 
rie 14 nicht in der Lage, die beiden TQrsteueigeiate 2, 3 mil 25 
der exfoiderlidiea Spannung zu versbigen, so dient eine ex- 
teme Steckdose 17 zur Stromversoigung zumindest der 
elektronischen TQrsteuetgar^,2, 3. ICerfiir weist der Aih 
Benspiegel 18 beispieUweise ein Klai^scharoier 19 au^ 
mittels welcheni der Spiegel derart weg vecscfawenkbar ist, 30 
daB one sonst verdeckte StecloSose 17 oder ein eatsprecben- 
des Anscblufikahel mit einem Plus- und Minus-Pol oder zu- 
.mindest einem Plus-Pol ziitn ^fers^hBin komtnt. An diese 
Steckdose 17 im Aufiensplegel 18 wild ein extemes Kabel 
ahnlich wie bd einer S tartbilf e angelegt und Qber Leitungen 35 
20, 21 zu den Ldtungen 15, 16 gefOhrt. Die Leitungsan- 
schluBpunkte sind cnit 22, 23 bezeichnet Dabei cnufB die 
Steckdose 17 mit ihron Anschlufileitungen 20, 21 weoig- 
stens zu einem TQrsleuctgcxai 2 fUhren, um die crfoidcrliche 
Encrgicversojgung zur ifehungdcx zugehdrigen TOrbercit- 40 
zustellen. Dies ist in Fig, 1 das Tursteuerger^t 2. Als Verbin- 
dungsleitungen 20, 21 koonen die herkdtnnilichen An- 
schluBleitungoi fQr die AuBenspiegdheizung verwendet 
weiden. ^ 

Damit die uber die Steckdose 17 eingebiachte Energie 45 
□icht zur Batteiie 14 fiieJ3t, ist eine Diode 24 zwischeii dem 
AnschluBpunkt 22 und dem Plus-Pol 12 in der Leitung 15 
vorgesehen. , 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 slad gleiche Ibile 
rait gleichen Bezugszeichen versehen. AnsteUe der extemen 50 
Steckdose 17 in F^ 1 tritt im Ausftlhrungsbeispiel nach 
Fig. 2 dn elektronisches Spannungsuberwachungsgerat 25, 
welches die Bordsp^nnung der Bordbatterie 14 standig 
Uberwacht Sobald die Spannungsiiberwachung im Span- 
nuDgsiiberwachungsgeiat 25 eine zur Betatigung des Tiir- 55 
steuergerates 2, 3 zu niedrige Bordspannung ermitlelt, wird 
dne NotbaUerie 26 aktivicrt, cQe mit ihrem Rus-Pol 27 uber 
eine Leitung 28 mit den Anschlufileitungen 15, 15' verbun- 
den ist. Die Stromverbindungerfolgt dabd Uber einen TVan- 
sistor 29, dessen Basis 30 vom Spannungsiibeiwachungsge^ 60 
r&t 25 im Sinne einer DurchlaBsteuerung angesteueit wird. 
SelbstverstSndlich erzeugt der Einsatz der Notbatteiie 26 ein 
entspxechendes Wamsignal, um den Binsatz der ausgefalle- 
nen Boidbatterie 14 aimizeigen. 

Beide AusfUhrungsbeispide nach Fig. 1 und 2 konnen 65 
hinsicbtlich ihrem voUelektionischeo SchlieB- und Startma- 
nagement weitetgebildet wecden. Beispielsweise kazm eine 
individuelle TOroffnuiig iiber eine indukuve oder eine opd- 
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scheDateniibertragung vom elektronischen Scfaliissel 9 zum 
TiirgriffcmpfUnger 6, 7 mit einer jeweiligcn Rtlckmeldung 
erfolgen. Diese Riickmeldung katin iiber eine Leuchtdiode 
Oder dergleidien sicfaibar gcmacht weidcn. Hierdiuch wciB 
die Bedieneiperson, ob die Tiir vorschriftsmSBig entiiegelt 
oder vemegelt ist 

Das TOrstcueigerat 2, 3. kann in modcmer Schaltungs- 
technologie in einem Bus-System verwirklicht sein, wobei 
eine Bus-Leitung 31 zum Spannungsiiberwachungsger^t 25 
mit Umschaltung auf Notbatterie fiir die Zentralveiriege- 
lungsfunktion itShien kann. In Fig. 1 fiihtt die Bus-Ldtung 
31 uber einen Knotenpunkt 37 zum nachstliegeodea Bus-. 
Knoten 38. 

Ober die gestrichelt daigestellte Leitung ,31* kann die 
Bus-Leitung vom Tiirsteuergerat 2, 3 auch direkt zu einem 
Zundstartschalter 32 ftihren, der mit dnem Motorsteueige- 
rat 33 verbunden ist. Der elektronische Schlilssel 9 kann 
dann iiber eine entsprechende Ankopplungselektronik 34 
am Zundstartschalter 32 zusanunenwiriceo, um den Ziind- 
startvoigang und insbesondere die Atisschaltung einer Weg- 
fahrsperie auszulosen. 

Ober dnen weiteibin daigestellten Dachemp^nger 35 
kann der dektronische Schlussel 9 ein opdsches Signal 
Ubcnnitteln, welches aber eine Leitung 36 ebenfalls dem 
ZUndstaitsdsaker 32 zugefuhzt wild. Hierdurch kann bei- 
spielswose wiedenim nach tlbeqixOfung der Richtigkeit des 
Signals die Zentralvetriegelung tiber die TQrsteueigerSte 2, 
3 Oder dne sonsdge Einrichtmig betatigt weiden. 

Die Erfindung ist nicht auf die daigestellten imd bescfuie- 
benen Ausfuhrangsbeispiele beschr^nkt Sie umfafit auch 
vielmehr alle fachminnischen Weiterbildungen im Rahmen 
des erfindungsgem^n Gedankens. 

P^tratansprikhe 

1. Elektronisches TOrschlieBsystem insbesozidere an 
einem KraitfahrzBug mit einem, weoigstens ein kodier- 
tes Sendesignal ausseodeoden Schlilssel und einem am 
Kraftfahrzeug beHndLichen, zugehorigen EmpfSnger, 
wobd der SchlUssclsender mit dem Kfe-Empfinger ein 
kodieites Betnebssignal austauscht, welches~ in einer 
mit Bordnetzenexgie versc^gter Tiirveniegelungsein- 
richtung die Ver- oder Entriegelung der Kfz-Tur be- 
wirkt, dadurdb gekennzdchnet, daB die Energiever- 
sorgungsleitung (15, 15*) von der Kfz-Batterie (14) 
zum Tiirsteuergerat (2, 3) eine Parallelansc^uBleitung 
(20, 21) zu einem Verbindungsglicd (17) aufweist, wel- 
ches sicfa auBerhalb des Kfz-lnnetiraums befindet und 
zum AnschluB an eioe exteme Energieveisorgung einer 
Tiirverriegelungseinrichtung bei fehlender Bordnetz- 
enexgie dient, wobei das Verbindungsglicd (17) inncr- 
balb eines au^appbaren AuBenspiegels {19) angeord- 
net ist 

2. TOrschliefisystetii nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die EneigiezufUhrungsleitung (20, 
21) fur die AuBenspiegelheizung zur Stromzufuhrung 
zum TOrsteuergerat (2, 3) dient. 

3. TiirschlieBsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verbindungsglied (17) als ex- 
leme Steckdose (17) ausgebildct ist. 

4. TurschlieBsystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verbindungsglied (17) im Au- 
Oenspiegel (18) als AnschluBkabel geeigneter L^ge 
ausgebildet ist. 

5. TurschlieBsystem nach dnem der Ansprtiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Verbin- 
dungsglied (17) und der Bordnetzbatterie (14) eine Di- 
ode (24), dn Relais oder dorgleichen zur Entkopplung 
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derBoEdnBtzbatteiie (14) voigesehen ist. 
6. Elektionlsches TUrschlieBsystcm insbesondere an 
einem Kraftfahrzeug mit einem, wenigstens ein kodier- 
tes Sendesignal aussendenden SchlUssel und einem am 
Kraftfahrzeug befindlichen, zugeharigen Empfanger, 5 
wobei der Schliissekender mit dem Kfz-Empfdnger ein 
kodiertes Betriebssignal austauscht, welches in einer 
mit Bordnetzenergic versorgter TOrveniegelungsein- 
richtung die Ver- oder Entriegelung der Kfz-Tiir be- 
wirkt, dadurch gekennzeichnet, dafi der Eneigieversor- 10 
gung fur die Tiirverriegelungseinrichtung ein Span- 
nungsuberwachungsgeiat (25) zur Ermittlung der 
Bordnetzspannung zugeoidnet ist, welches bei unzu- 
lassigem Abfall der Bordnetzspannung auf eine Not- 
batterie (26) umschaltct, wobei die Notbatteric (26) is 
ubcr cine Transistorschaltung (29, 30) in das Boidnetz 
(15, 15*) integriert ist, und wobei der Itansistor-Diucb- 
gangsstrom uber das SpannungsUberwacbungsgerit 
(25) geiegelt wird. 

^— — 20 

Hierzu 1 Seite(D) Zeidmungea 
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